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NORMATIVA IN VIGORE PER NAVI

• La norma'va a(ualmente in vigore sull’argomento risiede 

nell’Allegato VI della MARPOL a livello internazionale e nella 

Dire�va (UE) 2016/802 a livello europeo, recepita 

nell’ordinamento italiano con il D.Lgs 3 aprile 2006, n. 152 e 

ss.mm. (ul'ma modifica: D.Lgs. 16 luglio 2014, n. 112).

• L’Allegato VI della MARPOL a(ualmente prevede che il tenore di 

zolfo dei combus'bili ad uso mari�mo non superi il 3.50% in 

massa quando la nave opera all’esterno di un’area ad emissione 

controllata, mentre è rido(o allo 0.10% in massa quando si trova 

all’interno di una di esse. 



NORMATIVA IN VIGORE PER NAVI

• Le riduzione previste dalla norma'va italiana non si applicano 

alle navi che impiegano a bordo metodi di riduzione delle 

emissioni, approva' dagli organismi riconosciu', che 

perme(ono di raggiungere costantemente riduzioni delle 

emissioni di anidride solforosa equivalen' a quelle che si 

o(errebbero con l’u'lizzo dei combus'bili a rido(o tenore di 

zolfo (art. 295.6-bis D.Lgs. 152/2006). 

• Quando le navi si trovano all’ormeggio in un porto italiano, è 

vietato l’u'lizzo di combus'bili per uso mari�mo con tenore di 

zolfo superiore allo 0.10% in massa (art. 295.8 D.Lgs. 

152/2006). 



IL FUTURO

GLOBAL  SULFUR  CAP 2020

VANTAGGI:



VANTAGGI

• SI APPLICA A PIU’ DI 70.000 NAVI

• RIDURRA’ LA LAVORAZIONE DI PRODOTTI ATZ



Grazie per l’a enzione
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